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|. INTRODUCERE 


Locomotiva Diesel Mecanicå (LDM. 1) 120 СР 


Locomotiva Diesel Mecanică de 120 CP, este un vehicul de cale ferată 
de ecartament normal, a cárei fortå de tractiune este produså de un motor 
Diesel de 120 CP. 

In exploatare poate fi folosită: 

— la tracțiune pe linii secundare, cu suprastructură slabă remorcind 
garnituri de mic tonaj, cît şi pe linii industriale cu multe curbe de rază redusă. 


— la manevre de triaje mici, staţii, fabrici. 


И. DATELE TEHNICE ALE LOCOMOTIVEI 


— Ecartament 1.435 mm 

— Diametrul roților 1.000 « 

— Puterea maximá a motorului 120 СР 

— Puterea continuá a motorului 100 CP 

— Turatia maximá a motorului 1.350 ture/min 

— Turatia nominalá a motorului 1.250 « 

— Greutatea locomotivei (in serviciu) 25 t. 

— Viteza maxima 55 km/h 
46 « 


— Viteza minimă 
— Lungimea locomotivei între tampoane 8.140 mm 


— Lăţimea locomotivei 3.050 < 
— Inåltimea locomotivei 3.582 < 
— Numărul osiilor 2 < 
— Distanta intre osii 2.900 « 

13,5 t, 


— Sarcina maximá pe osie 
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— Tipul frinei «automatà si directá cu aef 
comprimat si de пипа» 

— Raza de curburá minimá 

— Tipul transmisiei : hidromecanicå 
Ambreiaj hidraulic tip ITCM- 9 500 
Ambreiaj si cutie de vitezå My 200 cu 4 trepte 
Reductor inversor si atac osie cu 2 regimuri de mers: 


80 m 


regim greu si regim Ușor, 
— Comanda locomotivei: mecano-pneumatică. 
— Capacitatea rezervorului de combust. 400. 1. 
— Demultiplicatii : 
a) In cutia de viteze: 
Viteza I 1: 4,78 


« H 1:26 
« ПГТ: 1,53 
« IV 1:1 


b) In reductor. 
Regim greu: 1 : 10,6 
Regim ugor: 1: 4,18 

— Vitezele (km/h) 


Treapta I regim greu 4,6 T regim uşor 14,5 m 
« Il < « 8,3 « « < 22 « 


< Ш ٭‎ « 14,5 < « < 36 « 
« [У < « 22,0 « « « 55 < 


toate calculate la turatia motorului de 1250 ture/min. 
Forța maximă la cirlig (calculată) 


22246 83. 145 22 36 5. 
5200 2950 1600 1000 580 330 
Consumul de combustibil 180 gr/CP şi h 
Consumul de ulei 5 gr/CP şi h 


Ш. DETALII CONSTRUCTIVE 


1. Rama locomotivei 


Este © construcție sudată în forma unui ca- 
dru dreptunghiular avînd ca părți principale 2 
longeroane stinga si drepata executate din ia- 
blå groasă de 25 mm, o placă frontală faţă si 
una spate. De asemenea, cadrul este consolidat 
de mai multi pereți transversali, gusee, nervuri, 
ete. De ramă sint fixati suportii motorului, ai 
cutici de viteză, suportii timoneriei de frînă, a- 
pâraiele de legare și ciocnire, fălcile de osii si 
plăcile de gardă, suportii compresorului si ven- 
tilatorului, nisiparele, platforma și scările, ete. 

La partea superioară a sașiului se fixează ca- 
bina mecanicului, capota motorului si a rezer- 
voarelor. 


2. Aparatul de rulare 


Se compune din : 


— Osia cuplarå poz. I 

— Osia motoare poz. 2 

— Osia liberå cu lagårele sale poz. 3 

—. Cutiilc de gråsime. 

Osiile motoare si cuplare se compun din: 
roti cu bandaje si contragreutåti. 

Osia liberå face parte din reductorul inver- 
sor S! are roiul de a transmite miscarea mai de- 
parte la cele 2 osii ale locomotivei prin inter- 
mediul bieletor motoare 7 si 6 cuplare. 

Cutiile de grăsime (38) sint de tipul cu cuzi- 
neti si servesc atit de a transmite greutatea 10- 
comotivei la osii cît și de a conduce osiile. 


3. Aparatul de ciocnire şi legare 


Pentru amortizarea  socurilor produse prin 
ciocnire în timpul manevrelor sau opririlor, lo- 
comotiva este. prevăzută cu cîte 2 tampoane (39) 
la ambele capete ale locomotivei. Татроапее 
(39) primesc frontal forta de lovire și o transmite 
șasiului prin intermediul unui arc volut. 

De asemenea, la fiecare parle frontală a lo- 
comotivei se mai găsește cîte un cîrlig de trac- 
tiune (10) și cîte un aparat de rurale (40) de 
tip C.F.R. 


4. Suspensia 


Face legătură între sasiu și osii prin inter- 
mediul cutiilor de unsoare (38) și are rolul de å 
amortiza socurile care se produc în timpul mer- 
sului. Organele principale ale suspensiei sin! 
arcurile cu foi (11) executate din Arc 4 STAS 
795— 49. Foile de аге sînt strînse de o bridă, 
care se montează la cald. Brida e prevăzută in 


partea de jos cu un cap cu care se fixează т 
locașul cuiiei de grăsime. Саги] locomotivei, >с 


sprijină pe capetele arcurilor prin intermediui 
barelor de sustinere (atirnåtorilor) fixate pri 
articulaţie си bolt de fremul locomotivei. 

Suspensia se poate regla cu ajutorul surub'- 
rilor de pe fiecare bará de sustinere. 


5. Bielele 


Antrenarea osiilor se face cu ajutorul biele- 
lor. Cele 2 osii sint cuplate intre ele prin biel 
cuplare, iar cu osia oarbă prin biela motoare 
(vezi plansa 2). 

Bielele motoare se articulează la un сара! 
de biela euplará prin intermediul unui buton, 
iar la celálali capát de butonul de pe manivela 
osiei oarbe prin intermediul a 2 cuzineti prevå- 
zuti cu un sistem reglabil си paná. 


6. Timoneria de frinå 


Locomoiiva este instalatá cu frinå directå си 
aer si frinå de mini. Frina directá este prevá- 
zutá cu un cilindru de 13“. 

Forţa de la cilindru in saboti se transmite 
printr-un sistem de bare, tije, si leviere. Frina- 
rea roților se face de către забой, cîte unul la 
Несаге roatå. 

Locomotiva este de asemenea inzestratá cu 
frinå ce mină de tipul cu contragreutate care 
asigură un procent de frinare de cca. 30%. 


7. Cabina рог. 15 


Este o construcţie formată dintr-un schelet 
metalic asamblat din profile (corniere) cu aco- 
peristl din tablå de 2 mm și căptușită in inte- 
rior cu placaj. Cabina are geamuri în față şi 
spate cit și pe părțile laterale permitind o bună 
vizibilitate în ambele sensuri de mers. 

Ușile sînt prevăzute de asemenea cu geamuri 
fixe si se deschid in interior. 

[n cabină se айа pupitrul de comandă și du- 
lapul de scule. Cabina se fixează cu şuruburi 
de sașiul locomotivei putind fi demontată com- 
plet la reparația locomotivei. 

Ineálzirea cabinei se realizează prin „instala. 
tia de incălzire cu aer cald“ in al cărui circuit 
este intercalat un aparat tip Sirokko (23). De a- 
semenea, această instalaţie cu aer cald, încăl- 
zeşte si baia de ulei a motorului, 
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IV. DESCRIEREA FUNCTIONARII 
AGREGATE INSTALATII 


I. Transmisia (plansa 1) 


Transmisia locomotivei L.D.M. 1 se compune 
din : 

| Axul de legătură inire motor si am- 
breiai (3). _ ia 

1. Ambreiai poz. 7. Í | 

3. Сина de viteze poz. 4. 


4. Axul cardanie poz. 5. | | 
5. Reductor inversor si atac de osie poz. 6. 
6. Ambreiaj hidraulic 9500 tip LT.C.M. 


рой. 2. 


2. Ambreiajul (plansa 3) 


Wnbreiajul este de tipul cu lamele uscate. El 
are rolul de a face și desface fără șocuri legå- 
tura dintre motor și cutia de viteze. 

Ambreiajul cuprinde 3 părți principale : 

a). Partea exterioară care se rotește impreu- 
па cu axul motorului și se compune din: capa- 
cul ambreiajului poz. 29, cutia amreiajului poz. 
15, discul de debreiere poz. 12, cu  rulmentul 
poz. 15, capacul rulmentului poz. 16, placă de 
presiune poz. 26, asupra căreia apasă arcurile 
poz. 34, 35 montate într-un pahar format din 
poz. 30, 31 cu două lamele exterioare poz. 25. 

0). Partea inferioară fixată pe axul de intra- 
re in cutia de viteze se compune din: trei la- 
теге interioare poz. 20 de care sint prinse cite 
două plăci de ferodo poz. 23 prin intermediul u- 
nor nituri tubulare poz. 24. 

Lumelele interioare sînt fixate de butucul am- 
breiajului poz. 17 prin intermediul unor butuci 
cu caneluri (fixate ulterior în dantură) poz. 19. 
Butueul ambreiajului este fixat prin caneluri ae 
axul се intrare în cutia de viteze pe care se 
айа $i rulmentii poz. 36, care servesc pentru 
centrarea și sprijinirea părții exterioare a am- 
breiajului. 

: Ка ep cheii prinde piesele de comandă 
membranei рог. | E din port 
2 si 3 cara Poze 1, membrara de cauciuc poz. 

" 9 саге se prinde de suportul membranei 
ей ajutorul inelului interior poz. 4 si inel exte- 
i poz. 10 си suruburile poz. 6, 11 si farfuria 
E а i rulment atunci cînd asupra 
ind ` acționează aerul comprimat ce in- 

„Prin racordul (57). Reducerea membranei in 


Poziția zero". so f x 
ا‎ 70۲۰۱۱5۰ face de către arcurile poz. 9 
ра Care; 


ri 


(| 


| ' aerului din ambreiaj, iar ghi- 
daren larfiriei се år ВИ 


rotund poz. 8 


face си două suruburi cu cap 


3. Cutia de viteze 


(Plansa 4 si 5) 

Cutia de viteze are patru trepte (viteze) — 
viteza раша Шіпа directă. Rapoartele de trans. 
formare sint: 

14, poz. 78, e, poz. 61, "1, poz. 53, "i. 

СиНа de viteze se compune din douá párti : 
dispozitivul de comandă, Planșa 5 si cutia pro. 
priu-zisă, Plansa 4. Dispozitivul de comandi 
e compus din: cilindru de comandă poz. 3%, 
pistenul poz. 44 cu segmentii de etanșare por. 
45, tija poz. 49 si pirghia de comandă poz. 30. 

Dispozitivul de alegere a vitezei compus din: 
pinionul conic poz. 48, roata conică dintatå poz. 
47, arborele de comandă poz. 1, carcasele poz. 
(1, prevăzute cu ciocuri pentru sincronizare, 
respectiv cuplare, butucul poz. 12 cu pirghia os- 
cilantă de decuplare poz. 13 și arcurile de cu- 
plare poz. 21, 22. 

Fureile de comandă poz. 78, 79, 80 si 81 cu 
sistemul de blocare a lor format din bielele poz. 
71 si rolele poz. 72, 

Cutia propriuzisă poate fi împărțită in 2 gru- 
ре: 


Grupa acționată de grupa transmitåtoare 


Grupa acționată stå în legătură directă cu 
motorul prin intermediul ambreiajului si $ 
compurc tin: Arborele de comandă poz. | си 
pinionul de atac рог. 8, axul intermediar рог. 
29, cii roata dintatå poz. 64, pinionul fix рог. 
50, roata liberă poz. 19, şi conul de sineroni- 
zare рол. 22 după axul principal poz. 15. 

Grupa iransmitátoare stă în legătură cu av 
cardanică si se compune din: Axul principa! 
poz. 15, roţile fixe poz. 26, 27 roțile libere, 7 
97, 44 си сопигИе de sincronizare poz. 59, * 
de ре axul intermediar poz. 29, pinionul de è; 
plare poz. 4 cu conul de sincronizare poz. ° 
montat pe axul de comandă poz. I şi cuplat 1 
permanenţă cu roata dintatå poz. 27. | 

Pentru a elimina frecårile, axele cutiei de V" 
(еге sint așezate în lagăre de rulmenţi, iar 07 
libere se mişcă longitudinal pe niste bucse vi 
bronz poz. 6, 90, 21, 45, 58, prevăzute сп ©“ 
nale de ungere. 

Carcasa cutiei de viteze este împărțită и 
păcţi: Carcasa comenzilor, care cuprinde 47 
pozitivul de comandă, carcasa superioară g 
ferioară care cuprind axele de angrenaje, =, 
casele se pot demonta ușor prin des ы, 
piulitelor de la prezoanele de prindere. Qn 
{ile dințate de la aceste două grupe sint 308 


1 (rei 


dis: 
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nate continuu, grupele sint independente la 
mersul in gol, iar in timpul mersului їп sarciná 
cite o roatå liberá se cupleazå prin craboti cu 
ахи lui. Aceasta se face miscind spre dreapta 
una din roțile poz. 19, 44, 57, respectiv poz. 4. 
0 pentru fiecare viteză se face ast- 
„Viteza 1-а, prin axul de comandă poz. 1, ro- 
{Пе dințate poz. 8, 64, axul intermediar poz. 29, 
pinionul poz. 50, roata dintatå poz. 19, prin in- 
termediul erabotilor la axul principal poz. 15. 
„Viteza Il-a, prin axul de comandă poz. 1, ro- 
Ше dințate poz. 8, 64, axul intermediar poz. 29, 
ag dintate poz. 44, 26, la axul principal poz. 
io. 

| Viteza Hi-a, prin axul de comandá poz. 1, ro- 
tile dintaie poz. 8, 46, axul intermediar, poz. 29, 
e dintate ,poz. 57, 27 la axul principal poz. 

Viteza IV-a, de la axul de comandá prin pini- 
onul de cuplare poz. 4 direct la axul principal 
poz. 15. 

Trecerea de la o vitezá la alta se face in mo- 
dul următor: Se invirteste axul de comandă 
poz. 1, desen My. 200-33, astfel încît pasul car- 
casei poz. 11 să se așeze în fata uneia dintre 
furcile poz. 78, 79, 80, 81. 

Dacă introducem aer comprimat de 5 atm. în 
cilindru de comandă poz. 36 deschizind supapa 
R 91 pria manevrarea manetei ambreiajului de 
pe masa de comandă, aerul pătrunde simultan 
și la ambreiaj pe care-l desface și împinge pis- 
tonul poz. 44 spre stînga. In mișcarea lui pis- 
tonul antrenează axul de comandă poz. 1 care 
se află în poziția extremă dreapta (viteza cu- 
platå). 

Butucul cu deget poz. 12 antreneazá cu ات‎ 
pirghia poz. 13, care executá scoaterea din vi- 
tezå prin punerea pirghiei respective in pozilie 
neutră. Pistonul continuînd mişcarea începută, 
antrenează mai departe axul de comandă, саге 
cu ajutorul nasului poz. 11, împinge furca vi- 
tezei alese si cu ea roata dintatå cu conul de 
sincronizare în toba de sincronizare. Astfel, gru- 
pa acționată care prin decuplarea vitezei pre- 


cedente rămase liberă este adusă la aceeași tu- 
ratie cu grupa transmitåtoare. Turatia este datå 
la viteza momentană a locomotivei (deoarece 
grupa iransmitåtoare e cuplată cu grupa motoa- 
ге). о” 

Această operaţie se numește sineronizare. 
Cele descrise mai sus, se petrec evident în mod 
continuu si foarte repede, corespunzător pătrun- 
derii aerului comprimat în cilindru de comandă. 
După aproximativ o secundă, se descarcă раг- 
tial cilindrul de comandă, actionind bruse ma- 
neta de ambreiaj in sens invers, pînă la poziția 
corespunzătoare cuplării vitezei alese, căreia îi 


corespunde o anumită presiune a aerului în ci- 
lindru de comandă (cca. 1,6 atm.). 


Arcurile poz. 21, 22 se vor deplasa spre 
dreapta axul de comandă poz. 1, simultan sc 
mișcă spre dreapta și pistonul prin intermediul 
pîrghiei poz. 30. 

Nasul carcasei din stînga poz. 11 care mai 
înainte (la irecerea peste poziția neutră), л 
fost pus de către arcul poz. 9 și рог. 10 exact iii 
fata nasului furcii de comandă a vitezei alesc, 
antrenează acum furca de comandă și roata din- 
tată spre dreapta iar crabotii roții libere se vor 
îmbuca bine cu cei de pe ax. Acum mișcînd fn- 
cet maneta de ambreiaj, pînă în poziţia ei ex- 
tremă corespunzătoare presiunii zero a aerului 
din cilindrul de comandă, aceasta se descarcă 
complet iar ambreiajul sub presiunea arcurilor 
lui se strînge. 

Alegerea vitezei (învirtirea arborelui de  co- 
mandă) se face cu maneta, alegătorul de viteze 
de pe masa de comandă prin intermediul unui 
ax cardanic și a pinionului conic poz. 48 care 
cuplează cu roata conică poz. 47 de pe axul de 
comandă. 


Peniru fixarea exactă a arborelui de comandă 
în direcţia de rotație, servește o șaibă cu came 
poz. 50 tinutå în diferite poziții corespunzătoare 
vitezelor alese de către un tachet cu rolă poz. 
39 încărcat cu arcul poz. 62. 


Dacă una din furcile de comandă este depla- 
satå din poziția ei neutră, atunci celelalte trei 
sînt fixate în această poziție prin trei bile poz. 
71 și două role poz. 72 montate în ghidajul poz. 
68 .Acest dispozitiv împiedică să se poată ac- 
tiona simultan două furci de comandă. La mer- 
sul în gol axul de comandă este ținut în pozi- 
tia neutră, prin faptul cá cele două nasuri late- 
rale ale carcasei axului poz. 11 se așează pe 
două bolturi opritoare poz. 15. 

In această poziție cele patru furci de comandă 
sint závoríte prin intermediul pirghiei oscilante 
poz. 13. Conurile de sineronizare des. My 200- 
32 рог. 22, 46, 59 sînt fixate pe pinioanele li- 
bere repective cu suruburi si deci pot fi  into- 
cuite. 

Presiunea aerului pentru schimbarea vitezelor 
trebuie så fie 4,5 -— 5,5 atm. 


“ 4. Instalatia pentru acționarea 
cutiei de vitezd 


O supapá model R.91 (18), care este coman- 
daiå prinir-un dispozitiv mecanic си lant. Cu 
ajutorul manetei de comandă putem invirti axul 
supapei си 60-90-30 =180 grade. Pentru tie- 
care poziție a manetei presiunea în cilindrul de 
aer se stabilește la o valoare anumită. 

Astfel, putem grada, strînge sau desface am- 
breiajul după voie, comandind în acelaşi timp 
si sicronizarea şi schimbarea vitezelor, 
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5. Reductor inversor, stac de osie 
(Plansa 6—7). 


Se compune din : 


Reductorul: (dispozitivul de schimbare a re- 
gimului de mers compus din rofile dinfate то- 
bile рог. 3. — conul de sineronizare poz. 5, ro- 
tile dințate poz. 10, axul de ieșire poz. 21 $i 
axul de intrare poz. |. | 

Inversorul : Se compune din axul de inver- 
sare poz. 44, coroanele dinfate poz. 47, butucii 
de ghidare a coroanelor poz. 46, șaibele берге} 
siune poz. 49 si bucsele de frictiune poz. 45 sl 
roata de cuplare poz. 48. 

Atacul de osie: Pinionul de atac poz. 52 esie 
așezat pe axul de inversare, iar coroana dinfatå 
рох 81 se fixează prin butucul ei de osia oarbă 
a locomotivei. 

Dispozitivul de comandă al inversorului: de- 
sen My 200-53 se compune din: Tijele de co- 
mandă peniru cele două regimuri poz. 21, 23 си 
fureile poz. 20, 22, pirghiile duble рог. 27, 30 pîr- 
ghia poz. 39 cu závorul poz. 38 fixat pe axul pir- 
ghici cu stiftu! сопіс poz. 40, tija elastică com- 
pusă din poz. 87—93 tija schimbătorii cu nas 
compusă din pozițiile 58—56 pirghia laterală de 
comandă рог. 41, furca poz. 44, pirghia dublă 
poz. 37, lanțul de agåtare a resoartelor poz. 70, 
arcurile de comandă poz. 6, 7, cilindrul de co- 
mandă poz. 15, pistonul poz. 13, biela poz. 11, 
supapa de comandă poz. 95, pirghia de atac poz. 
69 cu arcurile poz. 72 si bara elastică de actio- 
nare poz. 96. 


Funcționarea reductorul (planşa 7) 


Comanda reductorului se face cu aer compri- 
mat simultan cu comanda cutiei de viteze prin 
aceeași supapă KNOR R 91. 

Aeru! intră în cilindrul de comandă poz. 15 
prin supapa poz. 95 ventilul acestei supape per- 
mite trecerea aerului numai atît timp este deschis 
prin apăsarea capătului scurt al pîrghiei poz. 69, 
sub influența arcurilor poz. 72. 

Principiul funcționării reductorului este acelasi 
al cutiei de viteze, lucrînd tot prin sincronizare. 
In timp ce un regim este cuplat celălalt este ză- 
vorít în poz. medie cu ajutorul závorului poz. 38 
care se imbucå între nasurile tijei de comandá, 
poz. 21 respectiv рог. 23. 

Schimbarea regimului se face în modul urmă- 
tor : Considerăm că regimul repede este cuplat. 
Tija de comandă poz. 23 a regimului încet zăvo- 
ritå în poz. medie, iar trecerea aerului prin supa- 
ра poz. 95 este întreruptă, deoarece pîrghia osci. 
lantá poz. 87 apasá prin intermediul nasului poz. 
60 al tijei de schimbare pe bolful eu are poz. 49 
deptasind риа poz, 69. Arcurile poz. 72 sint 


intinse eliberind astfel ventilul care închide supa- 
pa poz. 95, 


ON 


Pentru a trece în regimul încet se face Inti: 
pregătirea deplasind maneta, după masa 4, a 
тапай, de la repede la încet. 

Tija laterală de comandă poz. 41 Se rotește ç; 
comprimă arcul interior poz. 92 a tijei elastice 
astfel încît sub tensiunea acestuia, 25۷0+ Do, 
38 va sări între pasurile tijei de comandă рој 
21, la trecerea acesteia prin pozitia medie. In a. 
celasi timp prin intermediul fureii poz. 44. iiia 
de schimbare cu nas, se deplasează înainte па. 
sul ei intercalindu-se intre nasul tijei de coman. 
dă poz. 25 si boltel си аге poz. 49, eliberind asi. 
fel pîrghia de atac poz. 69 care sub influent, 
arcurilor poz. 72 deschide ventilul Supapei po; 
95. O dată си schimbarea vitezelor (aducerea ma. 
netei de ambreiaj şi supapa poz. 95 în cilindrul 
de comandă poz. 15 deplasînd spre dreapta pis. 
tonul poz. 12, cuprinzînd arcurile poz. 6—7, Ті; 
de comandă poz. 23 fiind zăvorită pirghiile dubfe 
poz. 27 —- 30 încep să deplaseze tija de comandi 
poz. 21 cu furca poz. 20 spre stînga o dată cu وم‎ 
și roata dintatå decuplind astfel regimul repede. 

In momentul cînd nasurile tijei de comand; 
poz. 21 ajung în dreptul-zăvorului poz. 38, acea. 
ta se deblocheazá în poz. medie (deoarece 27%. 
rul este acționat de resortul poz. 92 a tijei elec- 
trice). Pistonul urmindu-si mișcarea mai departe, 
incepe să deplaseze tija de comandă poz. 2 
spre dreapta (deoarece aceasta după zăvorirea 
Не! poz. 21 a devenit liberă) si о dată cu ea 
conul de sincronizare a roții dințate fixe. Axu! 
poz. 1 este adus la aceeași turație cu axul pinio- 
nului poz. 21 desen My 200-52. Această operaţie 
se niimeşte sincronizare. Toate aceste operațiuni 
se fac foarte repede o dată cu mișcarea manelei 
de ambreiaj în jos aducînd maneta de ambre- 
iaj înapoi spre poziția inițială pentru a face cu- 
plarea vitezei, aerul este evacuat din cilindrul 
de comandă poz. 15 prin supapă poz. 95 si su- 
papa ambreiajului R. 91. Sub influenţa arcuri- 
lor poz. 6--7 tija de comandă poz. 93 prin furca 


poz. 22 împinge spre stînga roata dintatå ai că 
rei dinți interiori angrenează lin si fără şocuri 
în dinții axului poz. 1 des. My 200-52. Regimu 
încet este cuplat. In același timp capul tijei de 
comandă poz. 23, impingfnd Бои! cu аге PÅ 
49 prin intermediul nasului poz. 60 a tijei ќе 
schimbare (deplasează pirghia de atac poz. 9. 
Areurile poz. 72 se întind, iar ventilul supa 
poz. 95 închide trecerea aerului prin 8 


6) 
Funcționarea inversorului (plans? i 
се mann! 


Schimbarea sensului de mers se ta 4 
a mes 


eu ajutorul pfrghiei eu zåvor din cabin " 
пеши! prin deplasarea roții de cuplare Ei t 
Roata de cuplare poz, 48 este prevăzută jen \ 
rior eu caneluri care permit alunecarea 0 
а ei. Pinionul de atae poz. 21 fiind în cot 


سس 8 — 


angrenal си coroanele dintate poz. 47, 
de mers poate fi schimbat dupå eum dintii exte- 
riori ai toții poz. 48 angreneazå cu dinţii inte- 
riori а! uneia sau celeilalte coroane dințate. 

„In poziţiile de mijloc ambele coroane se în- 
virtese liber pe axul рог. 44. Reductorul, inver- 
sorul, atacul de osie si comanda lor formează 
ил Sigur corp avînd carcase comune. 


sensul 


6. Ambreiajul hidraulic 
Generalitáti 


Ambreiajul hidraulie face parte din tran- 
smisia locomotivei, montindu-se între motorul 
Diesel si transmisia mecanică „Mylius“ a loco- 
111011۰ i 

Datorită prezenții ambreiajului hidraulic se 
realizează o legătură „elastică“ amortizind 
șocurile torsionale si vibraţiile între motorul 
Diesel și iransmisia mecanică care este legată 
rigid cu roțile locomotivei, prin aceasta mă 
rindu-se dutata de funcționare a motorului Die- 
sel. _ 

Ambreiajul hidraulice este montat direct ре 
carcasa posterioară a motorului (jugul din spa- 
le al motorului), iar flansa sa de ieșire este le- 
gatå de transmisia mecanică „Mylius. 

In principiu ambreiajul hidraulic este format 
din două organe principale si anume pompa $1 
turbina. 

Pompa are rolul de a transforma energia me- 
canică pe care o primește de la motor în energie 
hidraulică — în cazul nostru este o pompă cu 
paleti radiali. 

Turbina care este legatá de axul transmisiei 
are rolul de a prelua energia hidraulică creeată 
de pompă și de a o transforma în energie me- 
canicá — în cazul nostru este vorba de o tur- 
bină cu paleti radiali — identică ca profil hi- 
draulic cu pompa. 


Transmiterea de putere de la pompă la turbi- 
nå se face prin intermediul uleiului. - 

Caracteristica principală a ambreiajului hi- 
draulie este aceea că momentul pe care turbini 
îi, transmite mai departe, transmisia este egala 
cu momentul motor iar turatia turbinei este mai 
mică decit turatia pompei cu cea. 35%, astfel 
dacă turatiile ar fi egale nu au mai avea citet- 
latic de ulei în interiorul ambreiajului. 2ezulla 
că randamentul ambreiajului este de 95197. 

Pentru asigurarea circuitului de ulei in inte- 
riorul ambreiajului si pentru а se da posibilita- 
tea råcirii uleiului, este necesară o pompa cale 
sä aspire uleiul dintr-un rezervor $i саге să-l 
refuleze în ambreiaj iar de aici în rezervor 
conducta de refulare trecînd prin råeitorul Че 
"lei, 

Deseriere si funcţionare 

Pe volanul motorului poz, I este prins rolo 
rul pompei poz. 2 prin инеге! „иери ог 


рой. ?2. De asemenea, tot prin intermediul suru- 
burilor poz. 22, este prinsá de volant si carcasa 
rotor pompă poz. 9. Turbina poz. 5 este prinsă 
pe axul poz. 4 prin intermediul penei рой. 18. 

Axul se sprijină prin intermediul rulmentilcr 
poz. 7 și poz. 13, pe rotorul pompă și respectiv 
pe carcasa ambreiajului hidraulic. Rulmentul 
poz. 7 se sprijină pe rotorul pompă prin inter- 
mediul bucsii poz. 3. Acest rulment este fixat pe 
ax cu ajutorul șurubului poz. 19. Rulmentul 
poz. 18 „este așezat pe flanșa poz. 16 care este 
solidară cu axul șurubului special poz. 20 ce 
esle asigurat cu șurubul poz. 21. Inelul exterior 
al rulmentului este fixat în carcasa ambreiajului 
poz. 19 prin intermediul capacului poz. 14 si 
a inelului de alimentare poz. 11. 

Circulaţia uleiului si funcţionarea ambreiaju- 
lui este următoarea : 

O dată cu motorul este antrenată pompa cu 
roli dințate a circuitului de ulei cît și pompa anı- 
Greiajului. 

Pompa cu roti dintate aspirå ulei din rezer- 
vorul de ulei pe care-1 refuleazå in ambreiaj, fie 
prin intermediul răcitorului de ulei, fie direct in 
ambreiajul hidraulic prin stutul poz. Å, care co- 
municå eu inelul de alimentare poz. 11 si de 
aici este aspirat de rotorul pompei ambreiajului 
și o dată aspirat uleiul de către acesta, se poate 
transmite puterea prin intermediul uleiului — 
la rotorul turbinei și deci la axul transmisiei 
mecanice. 

In timpul funcţionării, uleiul aflat în interio- 
rul rotorilor turboambreiajului se încălzește. 
Prin două diuze poz. 17 montate în carcasa ro- 
tor pompa poz. 9 o mică parte a uleiului aflat 
în interiorul rotorilor este aruncat datorită for- 
tei centrifuge în carcasa ambreiajului care prin 
intermediul stuturilor poz. B si poz. C, este e- 
vacuat in rezervorul ambreiajului de unde esie 
aspirat mai departe de către pompa cu roti din- 
fate care asigurá circulatia uleiului. 

Pompa eu roti dintate are o supapà de sigu- 
rantå reglată pentru + Ко ет, 


7. Instalaţia de cer (planga 9) 


Cuprinde următoarele părți: 
Instalaţia pentru producerea aerului com- 
primal. 
instalaţia de тай. 
\рагае auxiliare, 
Instalatie pentru acţionat cutia de viteze, 
ambreiajul si reduetorul. 
Schema instalaţiei de aer este dată de plansa 
-- Instalafia pentru producerea aerului com- 
mat. i 
Cuprinde următoarele organe : 
un compresor poz, Bet pistoane се are 
ннн de joasă presiune eu alezajul 035 şi 
панни de înaltă presiune eu alezajul 105. 


Compresorul este antrenat de motorul” eri 
prin curele trapezoidale la turatie de 750 rot. 
min. si are un debit de 1.300 l/min. O dată си 
atingerea presiunii maxime de 7-8 atm. in re- 
zervorul de aer, compresorul începe så functio- 
neze in gol, datoritá supapei $1 regulatorului de 
mers in gol, care permite trecerea aerului ditî 
compresor in atmosferå. Cind ا‎ din re- 
zervor scade sub 6,5 — 7 kgf/em?, se 860 
automat supapa de mers in gol si se refuleazå 
din nou aer їп rezervor. Compresorul este pre- 
våzut eu un rácitor de aer intermediar (36). 

— Un filtru de aer (35) pentru curățirea ac- 
rului aspirat de compresor. Montajul filtrului 5! 
întreţinerea lui sînt de foarte mare importanță 
pentru durata de funcționare a compresorului. 

— Un separator de ulei (14) pentru curåti- 
rea de ulei și apă a aerului comprimat de com- 
presor. Separatorul trebuie golit de depozite cit 
se poate de des pentru asigurarea bunei func- 
lionári a supapelor de aer si a duratei legăluri- 
lor și garniturilor de cauciuc. 

— O supapă de sens unic de retinere (16), 
care lasă să treacă aerul venit de la compresor 
la rezervorul de aer. Trecerea aerului în sens 
invers este oprită. 

— Un rezervor de aer (17) de la 190 | la 7 
at. pentru înmagazinarea aerului comprimat. 

-— Un vaporizator de alcool (24), care are 
rolul de a feri de îngheț supapele în timpul ier- 
nii, conţinutul lui este de сеа. 1 litru. El trebuie 
umplut la intervale de cca. 14 zile cu spirt de- 
riaturat. 

Vaporizatorul trebuie golit din cînd in cînd 
de apa coordonată de el. 


-- O snpapă de siguranță (27) care are ro- 
lul de a proteja atit rezervoarele de aer cit si 
comipresorul in eazul nefunctionárii dispozitivu- 
lui de mers in gol. Presiunea de deschidere а 
supapei este de 8 kg/em?. Inchiderea ei se face 
bruse, evitind pierderi de aer, cáderea de  pre- 
siune putînd să varieze de la 0,2 — 2 kg/cm”, 
dupå reglajul care a fost fácut. 


— Un filtru (26), care curátá aerul prin 
schimbări repetate de direcţie, cît si prin trece- 
rea så printr-o sită fină montată în interiorul 
5au. 

— Un regulator de mers în gol (23). Deoa- 
rece cumpresorul este montat fix cu motorul, 
reguiatorul are rolul de a face ca la atingerea 
presiunii maxime, în rezervoare, compresorul 
^^ lucreze un timp oarecare in gol. Astfel, com- 
presorul nu se încălzește prea tare lungindu-si 
viata. Regulatorul de mers în gol controlează 
^| comandă supapa de mers în gol, încît presiu- 
пса din rezervoare rămîne între 2 valori stabi- 
lite. Reglajul se face astfel : regulatorul se des- 
chide la 7,4 kg/em? și se închide la 6,4 kg/em', 


— 10 


№ 


„— Ô supapă de mers în gol (22) care 


22 سز‎ рег. 
mite iesirea aerului aspirat de compresor înapoi 
in atmosferá, fárá a mai fi comprimat atunci 


cînd supapa este deschisă. 


Instalaţia de frinå 


Locomotiva este inzestratå cu frinå automatá 
Knorr ordinará si frinå directá cu aer. 


Instalatia de frinå se compune din: 

- Un regulator rapid de presiune (25) care 
are rolul de a reduce in mod rapid presiunea 
din rezervorul principal (7 kg/cm?) la valoare: 
necesară conductei generale (5 kg/em*), ` 

— nU rezervor principal de aer 190 | ja 5 
atm. 

-- Un rezervor auxiliar de aer 75 | (34). 

— О triplá valvá de 14“ (33) Knorr. 

— Doi robineţi ai mecanicului tip ST 60-11 
(1) pentru cele douá posturi. Robinetul are 7 
pozitii : 3 de frinare, 3 de desfrinare si o pozitie 
neutră. | 

-— Cilindrul de iriná vertical de 13“ (30). 

— Separalor de apá (19). 

-— Separator de praf (20). 


Aparate auxiliare 


—- Patru robineţi pentru nisipar (9). 

— Butoanele cu supape (6) si (7) pentru ni- 
sipare si fluier (6 buc.). 

— Fluierul (8). 

— Manometrul 7-10 atm. (4) pentru cilindru 
de frinå (2 bue.). 

— Manometrul 7-10 atm. (2) pentru ambre- 
iaj (2 buc.). | 

-- Manometrul 7-10 atm. (5) pentru rezer 
vorul de 7 at. (2 buc.). 


8. Instalatia electricå (plansa 10) 


Serveste pentru iluminat pornirea motorului 
Diesel, alimentarea aparatelor auxiliare și |" 
cărcatul bateriei de acumulatori. 

Ea cuprinde următoarele părți principale: 

—- Bateria de acumulatori. | 

— Dinamul pentru incårcatul bateriilor. 

— Grupul conjunctor-disjunetor. 

— Electromotorul de pornire, demarorul. 

— Aparatajele auxiliare pentru iluminat 
semnalizare, control si încărcatul bateriei. 


Caracteristicile bateriei de acumulatori 
-- Tipul: VIII Sky 285 STAS 446-52. 


Aparate auxiliare (рата 1) — 

In afară de părţile principale ale үа! e 
lectrice descrise mai sus se mai găsesc troll 
aparate de iluminat, semnalizare, © 


iuneţionării echipamentului electric $i mecanie. 

Pe masa de comandă, sint montate: 

Tahometru O - 1.600 ture/min. pentru másu- 
rarea turatiei motorului. 

Vitezometru 0--60 km/h, pentru măsurat vi- 
ieza locomotivei. 
_ Voltmetru 0—50 V pentru măsurat tensiunea 
í. 
Termometru 0—100 grade „cu manometru, 
pentru apa de răcire a motorului poz. 5. 

Lămpi de control si iluminat cabină de 24 V 
si 25 W sau 50 W. 

Butoane intrerupátoare si comutatoare. 

De asemenea, in instalatie se mai gásesc: 

— Generator de ture, antrenat de motor pen- 
{ги alimentarea tahometrului. 

—. Generator de vitezå, antrenat de osia lo- 
comotivei pentru alimentarea vitezometrului. 

— Manometru de ulei, (actionat de presiu- 
nea uieiului pentru semnalizarea la masa de 
comandă a lipsei de presiune de ulei la motor. 

— Claxon 24 V tip Electro-Banat. 


9. Instalatia de combustibil 


Serveste la alimentarea cu combustibil nece- 
sar funetionårii motorului Diesel. 


Schema de prineipiu a intregii instalatii se 
роаіс vedea in planșa 12. 


10. Instalatia de rácire 


Necesarå la rácirea apei motorului Diesel, 
esie prevăzută pe locomotivă, conform schemei 
de principiu din planșa 13. 


11. Pornirea locomotivei 


a). Se pune pîrghia inversorului în direcția 
dorită de mers (spre fata locomotivei регги 
mers înainte și spre spatele locomotivei pentru 
mers înapoi). 

b). Se slăbește frina de ۰ | 

Se pune maneta schimbătorului de regi‏ نے 
in pozitia doritá (spre fata locomotivei pen-‏ )4( 
iru regim repede $1 spre spatele locomotive!‏ 
pentru regim încet). |‏ 

4) Se așează maneta schimbătorului de vi- 
teze (2) in pozifia I (viteza I), motorul mergind 
in gol. Se trage maneta ambreiajului (3) inapo, 
(manometrul (13) trebuie să indice 4,0 — 0 
kg/em* pentru a se desface ambreiajul. Dupà се 
retine în această poziţie 1—2 Sec. pentru å 54 
reface sincronizarea se mișcă repede папе 
de sens invers, piná in poziţia pentru care mu 
nometrul (13) indică cea. 1,6 kp. em (in rs 
acesta s-a cuplat viteza I). In acest moment 10- 


comnotiva trebuia să pornească, Maneta se mi 


că apoi încet piná la sfirsitul cursei (тапотс- 
irul in această poziţie trebuie să inlice 0 Касп“, 
pentru а stringe încet ambreiajul. Locomotiva 
este in mers avînd viteza I cuplată. O datá cu- 
platå viteza l-a se mișcă încet si continuu ۰ 
neta de acceleraţie pînă ce indicatorul de tura- 
tie arată turatia maximă a motorului (1.320 
rot/min.). | 

Trecerea de la viteza I la viteza а П-а si та! 
departe se face in felul urmåtor : | 

Cind motorul ajunge la turație maximă, 
pune maneta alegătorului de viteze pe poziția 
9 (viteza II) și se trage repede inapoi maneta 
ambreiajului, piná la capåtul cuesei (se desface 
ambreiajul si se decuplează viteza 1). Manome- 
irul trebuie să arate 4,5—5,5 kg/em? presiune 
aer în cilindrul ambreiajului. 

[n acelasi timp se reduce $1 accelerația moto- 
-ului I în poziţie de mers în gol (800 ture/min.). 
Dupå се s-a stat cca. 1-2" la capătul cursei (ir! 
care timp se face sincronizarea), se inversează 
miscarea manetei ambreiajului miscind-o repe- 
de pînă în poziția pentru care manometrul ara- 
tå cea. 1,6 Ко/ет“, (se cuplează viteza П), 5i î- 
poi mai încet pînă la finele cursei in care timp 
se stringe ambreiajul, manometrul arátind zero 
kg). 
Sc máreste apoi acceleratia motorului 4 040 
nianeta de acceleratie. 

Mai deparie se pune apoi maneta alegåtorult: 
de vitezå pe pozitia 3 (viteza III). Cuplarea nu 
se face însă pînă ce turatia motorului nu a 2- 
iurs fa valoarea maximă (1.350 rot./min.). Se 
procedeazå la fel си viteza III si IV. 

După ce s-a terminat cuplarea vitezelor, se 
ascază maneta alegătorului de viteză la zero 
spre a fi pregătiți pentru scoaterea din viteză. 

Dacă locomotiva are de urcat o rampă mai 
marc si turatia motorului scade incit viteza lo- 
comotivei seade sub viteza indicatá de indica- 
{оги! de km, se va schimba viteza imediat inte- 
rioará procedind astfel : 

се alege viteza imediat inferioară, se trage 
maneta ambreiajului înapoi (se decuplează) si 
se procedează apoi la schimbarea vitezelor. 

Pentru trecerea dintr-un regim de mers în ce- 
ан se va proceda exact са mai Sus însă Ma- 
inte de a cupla viteza următoare, se va scoate 
intii din viteza de ja cuplată maneta alegătoru- 
lui de viteză la poziţia zero si se va proceda 1. 
fel ca la schimbările de viteză. 

Trecerea de la un regim la altul poate îi ѓа 
сша direct dar cu mare atenţie, în felul urm: 
lor : 

іп timp се locomotiva este cuplată într-o vi 
lord, se face pregătirea schimbării regimului 
prin intoarcerea manetei de là postul de coman 
da. 

Se pregåteste apoi viteza în vare dorim за 
euplám si se faee cuplarea în modul des eis mai 
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Saibà 
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Bucsà 

Stilt 

Carcasa interioarå а arcului 
Arc spiral interior panglicå 
10 Arc spiral exterior panglicå 
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13 Pirghie 

14 Boll 

15 Bolt 
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20 Farfuria arcului 
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. 83 Nit cu cap inecat 0 
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1 Arbore de comandă — 88 Siguranță 75 Butuc 
2 Bucså - 89 Ine] de distanță 76 Stif сопіс S 107770 
3 Roală dintatå Z=27 - 40 Rulment 06 77 Placå 7 
4 Butuc ріг. con de sincron — 41 РНИНА си naturi 78 Вис$й 
5 Con de sincronizare — 42 Inel de siguranță 79 $игиЬ hex. verbus М 1020 
6 Con de frictiune _ - 43 Bucså 79 Surub hex. verbus M 10422 
7 Tablá de siguranță — 44 Arbore canelat 90 Incl de siguranță R 10 | 
8 Surub lex. verbus M 8x40 - 45 Bucsá _ 81 Poatá dintatå mare Z=56 
9 Inel de fixare din 2 jumătăți — 46 Butuc din 2 jumătăți 82 Surub special 
10 Roată dintalá fixă Z=43 - 47 Coroană conică 7=60 _ 83 Piulită crenalată verbus 
ii Rulment 080X 140526 — 48 Roată de cuplare - 84 Cui spentecat 55440 
12 Saibá — 49 Saibå de presiune 85 Baic de ше 
13 Surub special — 50 Surub hex. verbus M. 185435 — 86 Surub hex. verbus М 105« 30 
. 14 Surub си cap infundat — БЕ Inel de pislå (2 jumatåti) _ 87 Capac la intrarea uleiului 
15 Inel — 52 Roată dintatå Z- 28 — 38 Prezon M 12X25 
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— Р.М. — Prizá motor 

— p.C. — Prizá cabiná 

— P.U. — Presostat ulei 

— А.Т. — Avertizor temperatură 

-- В.Е -— Releu 

— С.0. — Comutator Webasto 

— W. — Aparat de incálzire Webasto 


— L.C. — Luminá cabiná 
— F.I. — Far lateral 
— F.C. — Far central 
— LMr-LM, — Iluminatul motorulu' 
— I, — Intrerupåtoare basculante 
— B.C, -— Buton claxon 
— B.P.M. — Buton pornire motor 
- СС. — Contact cu cheie 
L.U. — Lampá semnalizare 
presiune ulei 
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— Li. — Lampá semnalzare inversor 
— L.R. — Lampá semnalizare reductor 
— L.B. — Lampá luminå bord 

— СЛ, — Contact fine de cursă inversor 


— С.В. Contact fine de cursá reductor 
— R.C.I. — Releu control lămpi 


— Q.V. — Generator viteză 
— CI. — Claxon 
— $. — Sigurante 
— В.Т. — Regulator de tensiune 
- G. — Generator 
- Sd, — Separator demaror 
- D. — Demaror 
- СО. — Contactor 
S.M. — Siguranţă cu miner 
ВВ, — Baterie acumulatori 


Schema instalaţiei 
electrice LDM I 


Planga nr. 11 


12 Manometru rezervor $ atm. 

13 Manometru ambreaj 

14 Buton claxon 

15 Buton pornire 

16 Intrerupátor lumină (cabină. 


1 Manetá de accelerare 
2 Manetá alegátor de vitezá 
3 Maneta ambreiajului 
4 Maneta pentru regim 
5 Indicator temperaturá ара 


LETT TI 


6 Manometrul dublu pupitru) 

7 Volmetru — 17 Intrerupător lumină —(semnali- 
РЕ ; А zári) 

8 Manometru presiune ulei — 18 Robinetul mecanicului 
— 9 Buton nisipar fafå — 19 Buton nisipar spate 
— 10 Manometru rezervor 7 atm. — 20 Buton Fluer 
— И Manometru simplu (cilindru de — 21 Contact 

frink) — 22 Lampá control Dinam 


Pupitrul de comandå 


Ріапфа nr. 12 


Alzervor_ се combustibil 


| с oe nivel 


= ہے 


Nolor MG. /20СР 


Schema instal. de combustibil 


Planga nr. 13 


А ; E Å 
- fezervor се campens о” е c/o се Vel vel. 


Со Ax / 


ТҮТЕТІП 


/n/rore оро 
бого о umplere 


>< å ЕГЕ 


{зге оро 


ص و 0ر MG‏ 2272 


Guro de umplere 


Schema instalafiei de råcire 
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$70 
— I Ansamblu echipament mecanic — 11 Suspensia locomotivei — 21 Suspensia motorului — 31 Bare de urcare 
— 2 Ans. comenzi pupitru de comandå — 12 Aparat de rulare — 22 Frinå — 32 Contragreutate 
— 3 Comanda cutiei de vitezå — 13 Lagåre si ghidaje — 23 Instalatia de incålzire — 33 Scule si accesorii 
— 4 Comanda acceleratiei —- 14 Platforma si scări — 24 Instalatia de apå — 34 Material de vopsit 
— 5 Comanda invensor + regim — 15 Cabina mecanicului — 25 Instalatia de combustibil — 35 Stergåtor de linie 
— 6 Comanda ambreajului — 16 Capote fatå si spate — 26 Instalaţia electrică — 36 Legåturå de gardà 
— 7 Dispozitiv de decompres — 17 Radiator — 27 Instalatia de aer — 37 Ambreiaj hidraulic 
— 8 Rama locomotivei — 18 Jaluzele radiator — 28 Instalatie de ungere (pompa) — 38 Cutie de unsoare 
— 9 Osia liberá — 19 Transmisia compresor - ventilator — 29 Nisipar — $9 Tampon 
— 10 Cirlig de tractiune i — 20 Ansamblu biele și cuzineti — 30 Eșapament 


— 40 Aparat de legare 


Locomotiva Diesel mecanică 120 CP 
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